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Se observa la evolucién anual del gas entregado por las licenciatarias de distribucion a los usuarios de Gas Natural
Comprimido (GNC) y el promedio de gas entregado por estacion de carga de GNC (ambas en miles de m® de 9.300
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La relacién de los volimenes de gas natural entregados a usuarios de GNC con el niimero de estaciones de carga
se efecttia de forma complementaria a lo expuesto en el informe de los vehiculos habilitados (ver «Vehiculos
habilitados y Estaciones de Carga de GNC. Provincia de Santa Fe 1998-2020») y se realiza a efectos de contar con
un indicador que exponga como se fue desarrollando el mercado del Gas Natural Vehicular argentino en la provincia
durante las Ultimas décadas. En tal sentido, se relacionaron dos variables fundamentales del sistema que permiten

. Total de gas entregado para GNC —e— Promedio de gas entregado por Estacion de GNC analizar la venta promedio anual de gas natural que han tenido las estaciones de carga de GNC a lo largo del tiempo.

Teniendo en cuenta lo anterior, si bien las dos variables experimentan desempefios disimiles en sus variaciones
anuales, tal como ocurrid a nivel nacional (ver «Gas entregado y Estaciones de Carga de GNC. Total Pais 1993-2020»),
en Santa Fe el gas entregado a usuarios de GNC se constituy6 como la variable preponderante de esta relacion,
manteniendo un comportamiento mas volatil y determinando en mayor medida la evolucién del indicador a lo largo

300.000 3.000 de toda la serie. De este modo, mientras las estaciones de carga tuvieron variaciones anuales positivas hasta 2014,
el volumen de gas entregado registré oscilaciones mds notorias de crecimiento y de caida, que con distinta
intensidad en sus ritmos marcaron las etapas que pueden observarse en el periodo analizado.

Por un lado, la evolucion del gas entregado por las estaciones de carga de GNC responde a factores especificos
S de este mercado, tales como la cantidad de vehiculos habilitados, la relacién de precios del GNC con las naftas (ver
2.690 5 666 248.960 251,591 «Relacién del precio del GNC con la nafta stper y Conversiones. Total Pais 2015-2020»), las caracteristicas propias
: 2 500 de los vehiculos que ingresan a este mercado y las nuevas tecnologias de las conversiones, que generan menor
. consumo unitario a medida que se desarrollan, entre los mas destacados. Por otro lado, el comportamiento de la
variable estaciones de carga responde a factores mas rigidos, ya que su instalacién conlleva un alto costo hundido.
Algunas de las mayores dificultades para su expansion son la capacidad de acceder a un servicio firme (no
interrumpible) de gas natural.
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Es posible distinguir cinco etapas a lo largo del periodo. La primera, desde 1993 a 1998, cuando el indicador
experimenta una suba leve e intermitente, alcanzando un crecimiento del 8% en el Gltimo afio respecto al afio inicial
(2.361 miles de m® en 1993 vs. 2.552 miles de m® en 1998). Durante este periodo, los incrementos anuales del gas
entregado llegaron a tener una variacion promedio del 19% anual, mientras que las estaciones también crecieron en
casi la misma proporcién, con una variacion promedio anual del 17%.
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En segundo lugar, entre 1999 y 2003, el indicador cae hasta 2001 y vuelve a registrar un ascenso, primero leve en
2002 y luego notable en 2003, llegando a niveles mas superiores a los de los afios noventa y al pico de la serie,
debido a la variacion en promedio mayor del gas entregado (30% anual) con relacion a las estaciones de carga

(7% anual) durante ese afio. Previo a la suba mencionada, el descenso del indicador pudo haber estado relacionado
a los efectos de la crisis de la Convertibilidad y la caida de la demanda en un entorno econémico de incertidumbre
y con pocas opciones de inversién que se prolongé hasta el afio 2002. En ese sentido, las caidas entre 1999 y 2001
fueron impulsadas por un aumento menor del gas entregado en relacién a los puntos de carga, ya que el primero
crecid a un 9% promedio anual mientras las estaciones lo hicieron a un 15%.
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Luego, a partir de 2004 y hasta 2010, se observa una tercera etapa que se caracteriza por una disminucion
constante del indicador en el marco de un contexto de recuperacion de las variables macroeconémicas
posteriormente a la crisis, y llegando en 2010 al valor de 1.617 miles de m® por estacion de carga. Esta baja, que
1.060 1.000 llegé a ser de un 40% inferior al maximo de la serie que se habia registrado en el afio 2003 (2.690 miles de m?)

estuvo impulsada por el incremento en las estaciones de carga, que fue de un 8% promedio anual en comparacion
con la evolucion del gas entregado, que aumenté un 1% anual en promedio, registrando sin embargo caidas entre
2006-2009 que oscilaron entre el 2% y 6%.
Posteriormente, desde el 2011 hasta 2015 se inicia una cuarta etapa de crecimiento leve del indicador, originada
fundamentalmente en la suba promedio anual del 3% del gas entregado, mientras que las estaciones lo hicieron

500 al 1% promedio anual, finalizando el periodo en 2015 con el indicador a niveles superiores a los de 2008, con 1.821
miles de m® por estacion de carga.
Finalmente, la quinta etapa se extiende de 2016 a 2020, revirtiendo la tendencia que venia teniendo el indicador
hasta 2015, y llevando al indicador a los valores mas bajos de la serie luego de 2017. Asi, se alcanz el minimo en
2020 con 1.060 miles de m® por estacion de carga, como consecuencia de |a baja pronunciada en el gas entregado
a un promedio anual del 9%, mientras que las estaciones tuvieron un aumento del 1% promedio anual. Cabe sefialar
que este desempefio probablemente se vio afectado por la caida en el nivel de actividad econdmica, en los vehiculos

habilitados y por el deterioro de la relacién de los precios de la nafta stiper y el GNC desde el afio 2016 a 2019, asi
como por la baja en el nivel de movilidad a raiz de las medidas preventivas motivadas por la pandemia (COVID-19).

155.113

1.934
W
7

1.747
158.021 .
1.670 W
150.000 144.263 1.61
129.099
117.559
111.027
97.317
100.000
82.131
74.125
64.764
50 ) 000 47.026
0

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 20177 2018 2019 2020

=
641 1,627

(MILES DE m3 DE 9300 Kcal)

—

1.500

7

MILES DE m? DE 9300 Kcal
COEFICIENTE DE RELACION

De este modo, en las oscilaciones descriptas se observan los rasgos salientes de las cinco etapas mencionadas:
en un primer lugar, un crecimiento intermitente hasta 1998; en un segundo lugar, una disminucion y nueva suba
hasta el 2003; en un tercer lugar, un descenso desde 2004 a 2010, sobre todo liderado por la suba en las estaciones
de carga por sobre las entregas de gas; luego, una cuarta etapa de ligero ascenso desde 2011 hasta 2015; y
finalmente, un nuevo descenso pronunciado desde 2016 a 2020.
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https://www.enargas.gob.ar/secciones/publicaciones/informes-graficos/pdf/GNV_IG_18.pdf
https://www.enargas.gob.ar/secciones/publicaciones/informes-graficos/pdf/GNV_IG_8.pdf
https://www.enargas.gob.ar/secciones/publicaciones/informes-graficos/pdf/GNV_IG_9.pdf
https://www.enargas.gov.ar/secciones/publicaciones/informes-graficos/pdf/GNV_Apectos_Metodologicos_1.pdf

