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VEHICULOS HABILITADOS

RELACION ENTRE VEHICULOS HABILITADOS Y ESTACIONES DE GNC. PROVINCIA DE MENDOZA

VEHICULOS HABILITADOS Y ESTACIONES DE CARGA DE GNC 1998-2020
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Se observa la evolucion anual de los vehiculos habilitados con Gas Natural Comprimido (GNC) y la relacién entre ellos
y las estaciones de carga de GNC en la Provincia de Mendoza durante el periodo 1998-2020, de acuerdo a los datos
publicados por el ENARGAS. Se aclara que los datos utilizados corresponden al promedio anual de estaciones y al
total de vehiculos habilitados a diciembre de cada afio de la serie.

El andlisis de la vinculacion de los vehiculos habilitados con GNC con las estaciones de carga se realiza a efectos de
contar con un indicador que exponga cémo se fue desarrollando en cada provincia el mercado del Gas Natural
Vehicular argentino durante las dltimas dos décadas, para lo cual se relacionaron dos variables fundamentales del
sistema, que de forma individual tuvieron diferentes evoluciones.

Teniendo en cuenta lo anterior, si bien las dos variables tienen diferentes intensidades en sus variaciones anuales, al
igual que lo sucedido en el total pais (ver Vehiculos habilitados y Estaciones de Carga de GNC. Total Pais 1998-2020),
en Mendoza el nimero de vehiculos con GNC tuvo un comportamiento mas volétil, determinando en forma primaria la
evolucion del indicador a lo largo de la serie. De esta manera, el patron general observado es que mientras que el
ndmero de vehiculos habilitados experimentaba una tendencia general al crecimiento, compuesta por periodos con
incrementos interrumpidos por algunas pocas caidas, las estaciones de carga tuvieron oscilaciones anuales siempre
positivas hasta 2016.

El comportamiento diferente de la evoluci6n de los vehiculos habilitados y de las estaciones de carga responde
principalmente a que los primeros flucttian de acuerdo a la evolucion del precio del GNC en relacion al de la nafta (ver
Relacion del precio del GNC con la nafta stiper y Conversiones. Total Pais 2015-2020), variable altamente voldtil, y a
que es un mercado atomizado con bajo costo hundido. Por otro lado, la evolucién de las estaciones de carga
responde a factores mas rigidos, tales como la capacidad de acceder a un servicio firme de gas natural y
corresponde a un mercado con un alto costo hundido.

En tal sentido, es posible distinguir cuatro etapas principales en la evolucién del indicador. La primera, desde 1998 a
2003, se caracteriza por tener un crecimiento progresivo, que alcanza el 10% anual promedio, como producto de la
variacion positiva mas alta en la cantidad de vehiculos habilitados por sobre las estaciones de carga: en cuanto a los
primeros, se observa una suba promedio anual de 24% vs. un 13% para las estaciones. Cabe destacar que entre 2000
y 2001 el indicador cay¢ ligeramente, pasando de 1.086 a 1.083 Vehiculos por Estaciones de Carga, de modo tal que
el fuerte crecimiento q de los afios 2000-2003, probablemente guarde relacion con el impacto de la crisis de la
Convertibilidad y la posterior recuperacion econémica en este segmento, que reacomodaron los precios relativos de
la naftay el GNC.

Luego, comienza la etapa de mayor duracion en el tiempo, que se extiende de 2004 a 2012, y que evidencia un
descenso leve e ininterrumpido del indicador, del 5% promedio anual, alcanzando el valor de 897 vehiculos habilitados
por estaciones de carga en 2012 en comparacion con los 1.462 alcanzados en el pico de la anterior etapa en 2003.
Durante este periodo la evolucion descendente tiene origen en la menor velocidad de incremento en vehiculos
habilitados en relacion con las estaciones de carga ya que los primeros aumentaron a una tasa promedio de 2%
anual, mientras que los puntos de carga de GNC que se inauguraron crecieron al 8% promedio anual.

Por otro lado, en la tercera etapa, que va desde 2013 hasta 2015, se observa un comportamiento que revierte la
tendencia decreciente que se observaba hasta 2012. Asi, se produjo un aumento leve del indicador de un 1%
promedio anual a raiz del incremento de los vehiculos propulsados a gas habilitados, de un 2% promedio anual,
mientras que las estaciones lo hicieron al 1% promedio anual.

Para concluir, en la Gltima etapa, que tiene lugar desde 2016 hasta finalizar el periodo analizado, se observan dos
momentos contrapuestos: en un primer descenso entre 2016 y 2018, promedio del 6% anual y luego un crecimiento
promedio del 5% en 2019 y 2020. En este sentido, en un primer momento se advierte un decrecimiento en los
vehiculos de un 5% promedio, al tiempo que los puntos de carga suben a un 1% anual; y en el segundo momento los
vehiculos permanecen estables en promedio, mientras que las estaciones disminuyen en un 5% promedio anual.

Asi, en las oscilaciones del indicador se observan ciertos rasgos que distinguieron las cuatro etapas expuestas para
la Provincia de Mendoza: en un primer lugar, un periodo de crecimiento hasta 2003; en un segundo lugar, una caida
progresiva hasta 2012, del 39% en relacién con 2003, impulsada por el mayor crecimiento en estaciones de carga que
en la de la habilitacion de vehiculos; una tercera etapa, de 2013 hasta 2015, donde se observa un leve crecimiento
revirtiendo la tendencia decreciente descripta anteriormente; y la Gltima etapa, de comportamiento irregular, con un
descenso hasta 2018 y un aumento de los vehiculos por estacion de carga en los dos ultimos afios.

Por dltimo, la evolucién de estas variables no parece estar tan ligada a la evolucion de la actividad econémica y el
PBI, como se observa, por ejemplo, entre 1999-2002, cuando se combina una recesién y caida del PBI promedio del
5% para el periodo con una suba del indicador posterior a 1999 promedio anual del 7%, mientras que en 2004-2008,
cuando el PBI crece en promedio 7%, el indicador sufre una baja del 7% anual. También se observa que respecto de
las variaciones del precio del GNC y el diferencial con la nafta siper durante el periodo analizado, en el dltimo
quinquenio 2016-2020, el incremento de precios desde abril 2016, probablemente influenciado inicialmente por las
expectativas de aumento del precio del gas natural en el Punto de Ingreso al Sistema de Transporte (PIST) que
finalmente llegaria a partir de octubre de ese afio (ver «Tarifas de Gas 2016-2020»), desincentivé las conversiones de
vehiculos, con la excepcion del afio 2019.
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https://www.enargas.gob.ar/secciones/publicaciones/divulgacion-tecnica/pdf/tarifas-gas.pdf
https://www.enargas.gob.ar/secciones/publicaciones/informes-graficos/pdf/GNV_IG_9.pdf
https://www.enargas.gob.ar/secciones/publicaciones/informes-graficos/pdf/GNV_IG_7.pdf
https://www.enargas.gov.ar/secciones/publicaciones/informes-graficos/pdf/GNV_Apectos_Metodologicos_1.pdf

